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OZET

Trafik kazalari ortalama olarak her yil 1.2 milyon kisinin 6limiine ve 20 — 50 milyon kisinin yaralanmasina yol
agmaktadir. Karayolu trafik kazalari diinyada meydana gelen 6liimlerin %2.1’ine yol agmaktadir. Trafik kazalarinda
¢ocuklarda yasanan 6lim veya yaralanmalarin birgogu, COGK’nun kullaniimamasi nedeniyle meydana gelmektedir.
Cocuklar, yaslari itibariyle fiziksel olarak kiglik olduklari igin viicutlarini arag igerisinde dogru konumlandiramazlar
ve yolculuk sirasinda kontrol edilmeleri zordur. Dolayisiyla 0-14 yas arasi cocuklarin yolculuk esnasinda guivenli bir
sekilde seyahat edebilmeleri ve kazaya bagl olusabilecek 6lim ve yaralanma risklerinin azaltilmasi igcin COGK’'nun
kullanimi biyik 6nem arz etmektedir. Ebeveynler bu konuda bilgilendirilmelidir. COGK’nun kullaniminin yapilan
bilgilendirmeler ve verilen egitimlerle birlikte artmasinin yani sira devletlerin bu konuda ¢ikardiklar kanunlarla
birlikte 0-14 yas arasi ¢ocuklar igin kullanimi zorunlu hale getirilip kullaniminin arttirimasi amaglanmistir. Ayrica
devletler dogrudan COGK ureticileri ile birlikte calisarak, tretilen Giriinlerin, Glkelerin kendi iginde belirlemis oldugu
yasal mevzuatlara uygun olarak Uretilmesi hedeflemektedir. COGK Uretim siireci, Uretilen Urlinlerin kalitesi
agisindan oldukga 6nem arz etmektedir. COGK’nun kullanilmasi kadar dnemli olan bir diger faktér COGK'nun dogru
kullaniimasidir. Dlinya Uzerinde bir karsilastirma yaptigimizda gelismis tlkelerde COGK kullanim orani oldukga
yuksektir. Fakat tilkemizde ebeveynlerin COGK kullanimi ile ilgili kullanim yuzdesi heniiz istenen seviyede degildir.
COGK’nun kullaniminin 6nemi ve ebeveynlerin bu konuda bilinglendirilmesi ile ilgili cesitli galismalar yapilmigtir. Bu
makalede, alanda yayinlanan geg¢mis makalelerden farkli olarak, COGK’lari tasarim parametreleri ve lretim
stregleri de dikkate alinarak incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Cocuk Giivenlik Koltugu, Otomobil, Parametre, Tasarim, Uretim

ABSTRACT

On average, traffic accidents cause 1.2 million deaths and 20-50 million injuries each year. Road traffic accidents
cause 2.1% of deaths in the world. Most of the child deaths or injuries in traffic accidents occur because of not
using the Child Safety Seats (CSS). Since children are physically small because of their age, they cannot position
their bodies correctly in the vehicle and are difficult to control during the journey. Therefore, it is of great
importance to use CSS for children aged 0-14 to travel safely during the journey and to reduce the risk of death
and injury due to accidents. Parents should be informed about this. It is aimed to increase the use of the CSS with
the information and trainings given, as well as making it compulsory for children aged 0-14 with the laws legislated
by the countries. In addition, by working directly with the producers of CSS, countries aim to increase the quality
and usage of CSSs. The CSS production process in terms of the quality of the products produced is another factor
that is as important as the correct use of CSS. When we make a comparison around the world, in developed
countries, the rate of CSS usage is quite high. However, in the developing countries as Turkey, the percentage of
parents' use CSS is not yet at the desired level. Various studies have been carried out on the importance of the use
of CSS and raising parents' awareness on this issue. In this article, unlike previous research done at this area, the
design parameters and production processes of CSS are also examined to increase the awareness of the use of CSS
and its design process.

Keywords: Child Safety Seat, Automobile, Parameters, Design, Production

1. GIRIS

Cocuk oto gilvenlik koltugunun kullaniminin 6nemi ile ilgili saghk alaninda ve sosyoloji
alaninda yazilmis makaleler mevcuttur. Bu makalede diger yazilan makalelerden farkh
olarak, ¢ocuk oto giivenlik koltugunun kullaniminin ve kullanilmasi durumunda arag iginde
dogru pozisyonlanmasinin dneminin anlatilmasinin yani sira, COGK {iretim slireclerinden ve
tasarim parametrelerinden de bahsedilecektir. Uretim siirecleri asama asama anlatilacak ve
tasarim parametreleri tanimlanarak, dikkat edilmesi gereken esaslar belirtilecektir. Bu
¢alisma okuyucularin, Cocuk Oto glivenlik koltugunun kullanimi ile ilgili bilgi sahibi olmasinin
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yani sira, Uretim siirecleri hakkinda da bilgi edinmesini saglayacaktir. Ulkemizde ve diinyada
Cocuk oto glivenlik koltugunun kullaniminin arttiriimasi igin devletler tarafindan olusturulan
yasal zorunluluklardan ve COGK ureticileri ile devlet yetkililerinin ebeveynlerin kolayca
anlayabilecegi bir kullanim kilavuzu olusturulmasi i¢in yaptiklar ortak ¢alismalar hakkinda
bilgi verilecektir.

2. COCUK OTO KOLTUKLARININ KULLANIMI

2.1. Cocuk Oto Koltuklari Tarihgesi

Cocuklar igin araba koltuklari 1933’ten beri Uretilmektedir. ilk Gretim yillarinda amag,
¢ocuklarin arag igindeki glivenligini saglamaktan daha ¢ok onlarin arag igindeki hareketlerini
kisitlamak, ara¢ koltugundan daha yuksek bir platforma vyerlestirilerek ebeveynleri
tarafindan arka koltukta gérinir olabilmelerini saglamakti.

Cocuklar icin gercek oto glivenlik koltugu ilk defa 1962 yilinda Jean Ames tarafindan
ingiltere'de icat edildi. Ames’in tasariminda yastikli koltugu arka yolcu koltuguna karsi tutan
kayislar vardi. Cocuk koltugun icinde, basinin ve her iki omuzunun tzerinden kayan ve
bacaklarinin arasina baglanan Y seklinde bir emniyet kemeriyle sabitleniyordu (Holmes,
2006).

2.2. Gocuk Oto Koltuklarini Onemi

Diinya Saglik Orgiitii (DSO) trafik kazasi sonucu yaralanmayi “kara yolunda seyreden bir
aracin ¢arpmasi ile olusan her tirli yaralanma” seklinde tanimlamaktadir. Son yillarda
gelismis Ulkelerde yapilan yatirim ve yasal diizenlemeler sonucunda trafik kazalarinin orani
azalmistir; ancak gelismekte olan (lkelerde trafik kazalari halen énemli bir sorun teskil
etmektedir (Aydin, Turla, & Mutlu, 2014).

Dinya’da, 1- 5 yas arasindaki cocuk 6limlerinin biyik ¢ogunlugu trafik kazalari nedeniyle
gergeklesmektedir (Arikan & Bekar, 2015).

Bes yas alti cocuklarda kazalara bagli 6lim ve yaralanma riskinin eriskinlere goére daha
ylksek olmasinin baslica sebepleri; ¢ocuklarin potansiyel tehlikeli olan durumlari anlama-
algilama eksikligi ve noro-motor sistemin yeterince gelismemesine bagl yanitsal
hareketlerin yavas olmasidir. Bunun igin ¢cocuklara yonelik en temel miidahalelerden olan
yolculuk sirasinda arag igi cocuk koruyucu sistemleri adi altinda gocuk oto giivenlik koltugu
ve emniyet kemerinin (EK) dogru kullanimi ¢ok 6nemlidir (Bicer, Ozcebe, Kacemer,
Karaagac, & ilgen, 2012).

Bu konuda yapilmis bir ¢alismada COKS kullanimi motorlu arag kazalarina bagh olimciil
yaralanma riskini 0-12 ay arasi ¢ocuklarda %71, 1-4 yas arasindaki ¢ocuklarda ise %54
oraninda azalttigi saptanmistir (Bilsin, 2012)

Cocuk oto givenlik koltugunun kullaniimasinin en énemli nedeni, ¢cocugun kaza sirasinda
hareketini kisitlayarak savrulmasini engellemektir. Boylece ¢arpismanin etkisini viicudun
belli bir kismina yonlendirmeyip, etkiyi vicudun glicli bolgelerine (kalga kemigi, sirt ve
omuz) dagitarak carpma etkisini azaltma ozelligi ile ¢ocugu olasi yaralanmalardan
korumaktir (WHO, 2009).

Otomobillerde kullanilan ¢ocuk koltuklari ¢ocugun basini ve viicudunu kaza sirasinda
olusabilecek darbelere karsi korumaktadir. Ebeveynler bu koltugu temin ederken boy-kilo-
yas endeksine gore ¢cocuklari igin en uygun ¢ocuk oto gilivenlik koltugunu temin etmelidir.

Piyasada cok farkh oto koltuklari bulunmaktadir. Birlesmis Milletler standartlarina gore
cocuklarin sahip olduklari kiloya gére koltuk tipleri 0’dan 3’e kadar siniflandirmasi Tablo 1'de
gosterilmektedir.
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Grup Kilo (kg) Koltuk Tipi

Grup 0 0-10 Arkaya Donik

Grup 0+ 0-13 Arkaya Doniik

Grup 1 9-18 One ya da arkaya doniik
Grup 2 15-25 Koltuk ya da yikseltici
Grup 3 22-36 Yiikseltici Minder

2.3. Cocuk Giivenlik Koltugu ile ilgili Yeni Kurallar

2918 Sayil Karayollari Trafik Kanunu’na gore Tiirkiye’de 10 yas ve alti cocuklarin 6n koltukta
oturmalari yasaklanmistir. Tirkiye’de COGK kullanimi 9 Haziran 2008’de Resmi Gazete’'de
yayimlanan Karayollari Trafik Yénetmeligi (1997)'nin 150. maddesinde yapilan degisiklik ile
zorunlu hale getirilmistir. (T.C. igisleri Bakanhg Emniyet Genel Midiirliigii, n.d.)

e 6 Aydan kiguk cocuklar, araca uygun bir sekilde yerlestirilmis ve cocugun viicuduna
dogru bicimde ayarlanmis, ylzli arkaya bakan onayli bir giivenlik koltugunda
oturtulmalidir.

e 6 ay ile 4 yas arasi ¢ocuklar, araca uygun bir bicimde yerlestirilmis ve ¢ocugun
viicuduna dogru bigimde ayarlanmis, 6ne bakan onayh bir giivenlik koltugunda
oturtulmalidir.

e 4 ile 7 yas arasindaki ¢ocuklar, tim arka koltuklar onayli bir ¢ocuk koltugunda
oturan 7 yasindan kiiclik cocuklar tarafindan isgal edilmedigi siirece iki ya da daha
fazla koltugu olan bir aracin 6n koltugunda seyahat etmemelidirler.

2.4. Cocuk Giivenlik Koltugunun Cocugun Yasina Gore Yerlestirilmesi

2.4.1. 6 Aydan Kiigiik Cocuklar

6 aydan kiguk cocuklar Sekil 1’de gosterildigi gibi ylzli arkaya bakan onayl bir bebek
koltugunda oturtulmalidir. Koltuk arabaya bir emniyet kemeri ve bir Gst baglama bandi ile
sabitlenmektedir. Bu koltuklar dahili bir emniyet kayis sistemine sahiptir.

YUzl 6ne veya arkaya bakacak sekilde ve yiizii 6ne bakan olmak tizere genelde 2 gesit COGK
mevcuttur. Bu koltuklar bebeklerin dogumundan itibaren yizleri arkaya bakacak sekilde
oturtulmakta olup, koltuk, cocuk 6 ile 12 ay arasinda oldugunda yiizii 6ne bakacak sekilde
degistirilebilir. Bu koltuklarin timi dahili 6 noktali emniyet kayis sistemine sahiptir.

Bebek koltuklari dogru bir sekilde monte edilmeli ve dahili emniyet kayisi bebege rahat ve
givenli bir sekilde takilmalidir. Dogru takilmamasi halinde kaza sirasinda giivenlik koltugu
tam koruma saglamayabilir.
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Sekil 2. One déniik COGK (Durbin &
Hoffman, 2018)
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2.4.2. 6 Ay ile 4 Yas Arasindaki Cocuklar

6 ay ile 4 yas arasindaki ¢ocuklar, ylizii arkaya ya da 6ne bakan onayli bir ¢ocuk gilivenlik
koltuguna oturtulmahdir. Cocuk yiizii arkaya bakan koltuga sigmamaya basladiginda (bu
durum genellikle 6 ile 12 ay arasinda gergeklesmektedir) ylzi 6ne bakan bir koltuga
oturtulabilir. Koltuk arabaya bir emniyet kemeri ve bir ist baglama bandi ile
sabitlenmektedir.

Cocuk 2-4 yas arasinda ise, COGK Sekil 2’de gosterildigi gibi ylizi 6ne bakacak sekilde araba
koltuguna sabitlenmelidir.

Bu koltuklar dahili emniyet kayis sistemine sahiptir. Yiizii 6ne bakan bu koltukta 6 noktal
emniyet kemeri bulunmaktadir.

K¢k gocuklar igin yiizii 6ne bakan ve biiylk ¢ocuklar igin destek koltugu 6zelliklerinin her
ikisini de barindiran bazi glivenlik koltuklari mevcuttur. Bu koltuklar dahili bir emniyet kayis
sistemi ve Ust baglama bandi ile gelmektedir. Emniyet kayis sistemi, ¢ocuk bu kayis
sisteminin icine sigmadigl zaman artik kullanilmaz. Bu, emniyet kayisinin ¢ok sikilastigi ve
askilarinin bebegin omuzlarina tam olarak uymadigi zamandir. Cocuk bu emniyet kayis
sistemine sigmadiginda Uretici firma talimatlari dogrultusunda kayis ¢ikariimalidir. Koltuk
daha sonra yetiskin gapraz emniyet kemeri ile birlikte destek koltugu olarak kullanilir.

Cocugun omuzlarinin koltuk igine rahat bir sekilde sigmamasi, gbéz hizasinin koltugun
arkasindan daha yiiksek olmasi ya da omuz askilarinin st giris yivlerinin ¢ocugun omuz
hizasindan daha asagl olmasi durumu da ¢ocugun artik giivenlik koltuguna sigmayacagi
anlamina gelmektedir.

2.4.3. 4ile 8 Yas Arasindaki Cocuklar

Cocuk 4-8 yas arasinda ise, COGK Sekil 3’te gosterildigi lizere araba koltugu ya da yukseltici
ile sabitlenmelidir.
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Sekil 3. Kombine tip COGK (Sen Celasin &
Seving, 2019)
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3. COCUK OTO KOLTUKLARININ TASARIM PARAMETRELERI

3.1. Ham Madde

Cocuk glvenlik koltugu, basing altinda esneyen ve diger plastiklerin yaptigi gibi kolayca
¢atlamayan sert bir plastik olan polipropilenden yapilmistir. Koltuk modellerine gore
degisen renklendirme, plastige eklenir. Kumaslar ve viniller, giivenlik koltugu kiliflari ve
kosum takimlari yapmak igin kullanihir. Hem kiliflar hem de kayislar yanicilik testlerine
dayanabilmelidir, ancak ayni zamanda yikanabilir olmalidir. Deterjanlar veya kimyasallar
aleve dayanikli kumas 6zelligini etkileyebileceginden dolayi temizlik icin yalnizca yumusak
sabun ve su kullanilmalidir. Bu malzemeleri bir araya getiren ipligin ayni gereksinimleri
karsilamasi gerekir. Uriinde kullanilan kumaslarin segiminde renk, dayaniklilik ve moda diger
hususlardir. Emniyet kemerleri, yetiskin emniyet kemerleri ile ayni gli¢c gereksinimlerini
karsilamaktadir.

Koltuklar stinger dolguludur. Kopik tirleri, alev direnci ve enerji emilimi standartlarini
karsilayacak sekilde dikkatle secilmelidir. Pedler ve kiliflar, cocuk glivenlik koltugu Ureticisi
veya dis tedarikgiler tarafindan dikilir.

Basili kagit bilesenleri en 6nemlileri arasindadir. Etiketler Uretici tarafindan standartlara
uygun olarak tasarlanir. Cihaz tzerindeki yerleri, kesin ifadelerin kullanimi ve yirtiimaya
dayanikli kagit kullanimi etiketlerin baslica 6zellikleri arasindadir. Talimatlar da zorlu
gereksinimleri karsilayacak sekilde hazirlanmistir ve g¢ocuk glivenlik koltugunda talimatlar
icin kalici bir saklama yeri bulunmalidir.

3.2. Tasarim

Her bir cocuk givenlik koltugu tipi icin ¢ok cesitli tasarim parametreleri géz onlnde
bulundurulmalidir. En 6nemli dért tasarim parametresi giivenlik (yasal diizenlemeleri de
dikkate alir), kullanim kolayligi (¢ocugun konforunu da igerir), stil ve tretilebilirliktir. Yasal
diizenlemeler, koltuk arkaligi yiksekligini, toka agma basincini, darbe emici kdpuk tirind,
bazi etiketlerin yazilarini ve ¢ok daha fazlasini belirler. Koltuk ayrica, her biri 30 mph (48
km/h) hizla giden iki arabanin birbirine kafa kafaya ¢arptigi veya park etmis bir araca 60 mph
(96 km/h) hizla ¢arpan bir aracin yaratacagi sarsintiya dayanabilmelidir. Carpisma testinden
sonra koltugun, toka serbest birakma basinci gibi belirli performans kriterlerini karsilayip
karsilamadiginin kontrol edilmesi gerekir.

Gecmiste yonetmeliklerde vyapilan o6nemli iki buylk degisiklik, glvenlik koltugu
tasarimlarinda kokli degisikliklere yol agmistir. Bir ¢arpisma esnasinda ¢ocugun kafasinin
ileri hareket etmesine izin verilen maksimum mesafe ("kafa kaymasi" olarak adlandirilir) 32
incten (81 cm) 28,5 ing'e (72 cm) disirialmustir. Bu gereksinimi karsilamak igin, ¢ogu
koltugun, cocuk koltugunun Ust kisminda araba koltugunun arkasina sabitlenecek bir ip veya
kayisa ihtiyaci vardir. Pek ¢ok ¢ocuk glivenlik koltugu tasarimda govdelerin de bu standardi
karsilamasi icin glclendirilmistir. Bu noktada otomobil Ureticileri de araglarinda baglanti
noktalari gereksinimlerini karsilamakla ylkimladar. (Holmes, 2006)
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Sekil 1. Cocuk oto glivenlik koltugu tiretim
stireci akig diyagrami (Holmes, 2006)
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Cocugun rahathgl ve koltugun kullanim kolayligi ¢ok daha 6zneldir. Belirli yas ve agirlik
araliklarindaki ortalama ¢ocuk boylarinin gizelgeleri, tasarimcilarin koltugu ¢ocuga gore
ayarlamasina ve rahat etmesine yardimc olur. Ebeveynlerin koltuklari kullanma
konusundaki bakis agisini anlamak igin Greticiler odak gruplarina danisirlar; operasyon
kolayhgi, bebekleri yerlestirme/gikarma kolayligi, yastik ve koltuk koruyucu gibi 6zelliklerin
popdlerliginin gostergeleri olarak satis trendler analiz edilir ve tiiketici e-postasi gibi araglar
aracihigiyla tiiketici geri bildirimleri dinlenir.

Tiketici gorusu ayrica glivenlik koltuklarinin modasini ve gériinimiini de igerir. Musteriler,
daha acik renkli kumaslara ve cocuksu desenlere sahip bebek koltuklarini tercih etmektedir.
Daha bliyik ¢ocuklara yonelik koltuklar, daha koyu renkler ve arag i¢ tasarimiyla uyumlu
daha sofistike desenler dahil olmak Gzere arag tasarimindaki trendlere uyma egilimindedir.

Tasarim, (Uretilebilirligi de dikkate almalidir. Koltugu kaliplama yontemi, kullanilan
malzemeler, montaj yéntemi ve diger 6zellikler, istenen diger tasarim 6zellikleriyle uyumlu
olmayabilir. Tasarimin Uretime baslamasina kadar gegen sireg, tasarimin karmasikligina
bagli olarak 1 ila 3 yil sirebilmektedir.

Plastik koltuk kabugu, plastik paletlerden enjeksiyonla kaliplanmistir. Tim parcalar is
istasyonlarinda elle monte edilir. Cocuk glivenlik koltugu tasariminin etkinligini ve kalitesini
saglamak icin carpisma testi yapihr. (Sekil 4)

3.3. Uretim Siireci
Cocuk oto koltuklarinin tretim siireci basitge 5 asamada 6zetlenebilir.

1.Asama: Cocuk guivenlik koltugunun imalati, yapi iskeletinin kaliplanmasiyla baglar. Plastik
topaklar eritilir ve kabuk igin kaliplara enjekte edilir. Kaliptan g¢ikan Grinler kesilir ve
temizlenir. Soguduktan hemen sonra montaj hattina teslim edilir.

2.Asama: Dis tedarikgiler tarafindan yapilan pargalar, montaj hatti boyunca is istasyonlarina
dagitilir. Bunlara képik dolgu, kapak, kosum takimi, toka, etiketler ve talimat dahildir.
Genellikle montaj hattinda konveyo6r bant kullanilmaz; isciler sadece isin kendilerine diisen
kismini tamamlar ve koltugu siradaki bir sonraki kisiye verir. Bu, personelin kendi hizlarinda
calismasini ve Grlin Gzerinde kendi ¢calismalarini kontrol etmesini saglar.

3.Asama: Dolgulu kapak, kabuk tizerine yerlestirilir ve takilir. Toka tertibati kabuga sabitlenir
ve emniyet kemeri toka, ayarlayici ve emniyet kemeri tutucusundan gegirilir.

4.Asama: Etiketler glivenlik koltuguna sabitlenir ve talimatlar, koltugun tasariminin zorunlu
bir parcasi olan saklama bdlmesine yerlestirilir.

5.Asama: Uriin ayrica pazarlama veya reklamla ilgili satin alma noktasi parcalariyla (askili
etiketler) satilacaksa, bunlar koltuklar paketlenmeden 6nce eklenir. Paketlemeden 6nce,
carpisma testi de dahil olmak (izere kalite ve performans incelemeleri i¢in bazi koltuklar
secilebilir.
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3.4. Kalite Kontrol

Ureticiler bir kalite kontrol departmanina ve yerlesik bir denetim sistemine sahiptir. Ornegin
bir Gireticide, montaj hattindaki herkesin hatalari bildirmesi beklenir ve tesvik edilir. Hattaki
tim koltuklar gorsel olarak algilanabilir sorunlar agisindan incelenir. Pargalar genellikle
dogruluk agisindan tek tek kalplarla karsilastirilir ve her Grin, Griindeki her parganin parga
numaralarini listeleyen bir malzeme listesine sahiptir. Uriin yoneticileri ayrica inceleme igin
Urlnleri hattan gekebilir.

Cocuk koltugu modellerini test etmek igin ¢arpisma testi de yapilir. Guvenlikle ilgili bilgilerin
ureticiler arasinda paylasilmasi kaliteye yardimci olabilir. Cocuk Uriinleri Ureticileri Dernegi
araba koltugu komitesi, bilgi dagitimina ve etiketleme ve egitim programlarinda is birligine
yardimci olur. Sektor temsilcileri, araba koltugu (reticileri, arag Ureticileri ve devlet
kurumlari icin 6neriler gelistiren Blue Ribbon Panel ve Society of Automotive Engineering
(SAE) gibi komitelere katilr.

4. GELECEGIN COCUK OTO GUVENLIK KOLTUKLARI

Cosco firmasinin gelistirdigi Tattle Tales gibi bilgisayar sistemleri, cocuk araba koltugundan
tirmaniyorsa veya tokanin kilidi agiksa, araba koltuklarinin bakicilara sézIi uyarilar
vermesine izin vermektedir. Bu sistemler saniyede birkag kontrol gergeklestirmektedir ve
bu sayede sirict uyarlyi duydugu anda ara¢ durdurarak, cocugu tekrar koltuga
oturtabilecektir.

Evrensel baglanti sistemi(ISOFIX), tiim araglarda ¢ocuk giivenlik koltuklarinin takilma seklini
standart hale getirmistir. Hava yastiklari bir endise kaynagi olmaya devam etmektedir, ancak
"akilli" hava yastiklari, aragta bulunanlarin boyutlarini ve dogru sekilde oturduklarini veya
yerlerinin disinda olup olmadiklarini taniyacak bir tasarima sahiptir. Gelisen arttiriimis
gerceklik teknolojisi sayesinde ebeveynler ve gocuklarin bilinglendiriimesinde aktarilan
bilgilerin kalicithgini arttirilacak gerekli glivenlik 6nlemlerine uyumluluklarinin takibi
iyilestirilecektir. Hem dijital hem de fiziksel diinyada kullanici deneyimini gelistirmek igin AG
teknolojisini kullanan veri odakli, uygun maliyetli ve dagitilmis uygulamalar 6nerilmektedir
(Yilmaz & Apiliogullari, 2021). Bu uygulamalarin, COGK sistemlerine entegrasyonunun
givenlik koltuklarinin yayginlasmasinda etkili olacagina inanilmaktadir. Son olarak,
otomatiklestirilmis otoyol sistemleri de biyiik otoyollarda siiriici hatasi ve diger kazaya
neden olan durumlar igin riskleri azaltacaktir, ancak emniyet kemerleri ve ¢ocuk guivenlik
koltuklari gelecekte de araglarda kullanilmasi gerekli olan ekipmanlar arasinda yer alacaktir.

5. SONUC VE ONERILER

Arastirmalar sonucunda, Turkiye de COGK ve emniyet kemeri (EK) kullanimi konusunda
anne ve babalarin bilgi seviyesinin oldukga diisiik oldugu anlasilmistir. (T.C. icisleri Bakanhgi
Bilgi islem Dairesi Baskanligi, n.d.) Gelismis {lkelerin, COGK ve EK kullanimi konusunda
ebeveynleri bilgilendirmek ve bu konuda egitmek igin yaptiklari galismalar incelenip
benzerleri Ulkemizdeki ebeveynlerin bilinglendirilmesi i¢cin uygulanmaldir. Yapilacak
cahismalarla ve verilecek egitimlerle Glkemizdeki ebeveynlerin COGK kullanim yizdesi
zamanla gelismis Ulkelerdeki ylzdeyi yakalayacaktir. Cocuk oto gilvenlik koltugunun
Uretim siregleri de kullanilmasi durumunda insan hayatini dogrudan etkileyecek bir Uriin
oldugundan dolayr olduk¢a 6nemlidir. Sirecler hassasiyetle takip edilip her turli
olusabilecek kalite riskinin 6niine gegilmekte ve Uretilen Urlinlerin miisteriye en dogru ve en
gilivenli sekilde ulastirilmasi amaglanmaktadir. Kullanim kilavuzlari her ebeveyn tarafindan
kolaylikla anlasilabilmesi igin basite indirgenip anlasilabilir olacak sekilde hazirlanmakta ve
COGK ile birlikte musteriye teslim edilmektedir. Cocuklarin arag icindeki oturma seklinin
belirlenmesinde fiziksel 6zellikleri oldukga 6nemli bir faktérdir. Cocuklarin omuz emniyet
kemeri kullanabilmeleri icin, arac icinde koltukta dogru pozisyonda oturabilecek kadar
bliyimis olmalari gerekmektedir. Cocuk oto gilivenlik koltugu, ylizli arkaya bakacak sekilde
sabitlendiginde, koltukta hava yastigi 6zelliginin olmamasi veya devreden gikariimis
olmasina dikkat edilmelidir.
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Yapilan arastirmalar neticesinde, arag ile yolculuk yapan g¢ocuklarin, arka koltukta
oturduklarinda ve yasina uygun ¢ocuk oto giivenlik koltugu ve emniyet kemeri kullanilmasi
durumunda, olasi kaza aninda yaralanma olasiliginin ciddi anlamda 6nlendigi belirlenmistir.
Bu nedenle, emniyet kemeri ve ¢ocuk oto gilivenlik koltugunun kullanimi diinya tzerinde
bircok llke tarafindan yasal olarak zorunlu hale getirilmistir.

DSO’niin 2004 raporuna goére, gelismislik diizeyi yiiksek Ulkeler igin, bu konu ile ilgili
onlemler alinmasi saglanarak olusan kazalarda, bu 6nlemler sayesinde yaralanma ve 6lim
oranlari ciddi derecede duserken, gelismiglik dizeyi disuk Ulkelerde ise, ebeveynlerin
¢ocuklari igin bu tip 6nlemler almak konusunda yeterli bilince sahip olmadigi belirtilmistir.

Anne ve babalari bu konuda bilinglendirmek igin devlet tarafindan desteklenen
bilgilendirme egitimlerinin verilmesi gerekmektedir. Bu nedenle;

e Cocuk oto glivenlik koltugunun kullanimi ile ilgili kamu spotlari olugturulmalidir.

e COGK dreticileri ile is birligi yapilarak, musterilerin rahatlikla anlayabilecegi ve
uygulayabilecegi, COGK kullanma kilavuzlari hazirlanmalidir.

e Trafik denetimlerinde, araglarda ¢ocuk olmasi durumunda, o aragta COGK’'nun
kullanimi ve eger COGK var ise, dogru sekilde uygulanip uygulanmadigi kontrol
edilmelidir.
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